Tropenanleitung fur
VW-Personenwagen und -Transporter
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{Ersetzt Ausgabe Januar 1969)

VOLESWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/tropenanl/seite00.jpg



Iinhalt

Seite
ST arebd e o s ARt S il e § s bas il P ole Lot il e 5
& - Var der Fahrt
1 = Motor und Kraftatoffanlage . .....ooeie i ii e it e s 6
L= Bodanteaibialb. o e e e e e e 7
i 2 =T (e Ty T g e i e LA o e s G o e et e e T
4 - Dachgepdicktriiger ... il i i i i i e g
l S=Aufbau und Sonnenschutz ... L 9
Ei=EWinds chitr sohm bl = s Fr s e e s S s el £
FE T L T L L o T G e O N L U T PP Pt 8 o s TR AP 0
B=ikimterhodenachillE d e s i b s e e s e e s e [
5 - Unterwegs
1 - Fahrtechnik in schwerem Gelédnde und Mafinahmen ................ 11
2 - Fahrtechnlk bei Verwendung von Kraftstoffen ungenigender
KlopFhastigkaits. s o irimm S n s Ol il e To e 14
3 - Schmier- und Wartungshinweise _........ ... . i iiiiii i 14
B = I O e e e L 14
| T Y e e e b L e A L 15
O~ LR R ra e m e s e e et e S S S SO 15
gt Rl I e e e e e T ke, L)
] - ] 0 T 1L e P i e e O USSR v W
Fr=:Bagraiflng prmeinedy | Aieteadewil & b o kS 17
B T 1] | e e o e e e e e s BT A
el = 1 T e e 17
T e T A e T e T L i U e i 17
C - Was noch dazu gehiirt
1 = R LI R e h e O e . 118
2 - Zugtzliche AUBFIBTUAG .. v v ettt e e e e e e 23
= o N gt B P E e, 3 it i 29
B = I O o e L Lt e m o PR o i RS DS 24
B WOrHOMAEHEE it i i vivr o aieinid e e et a T L T e T e ]
¢ = Gatriebe tnd Hinteraohee ... i e are e e s s a4

O = B PR BB e s s el i s ok e L e s et e e s e

http://vwbus.dyndns.org/bulli/michaelk/vw_bus_d/tfropenanl/seite03.jpg
e T e Tl TR T e e e T e e T e T T T T



Einleitung

Der Velkswagen wird von Haus aus auch fir den Einsatz abseits der grofen
Autostralien gabaut.

Diese Broschire soll lhnen einige Tips und Hinweise, Montage- und Anbau-
anleitungen fiir Fahrten durch tropische Lidnder geben, Hitze, Staub und
Steinschlag — Ffir viele Fahrzeuge uniberwindliche Hindernisse — konnen
Sie durch den Einsatz geringer Mittel mit lhrem Volkswagen sicher be-
wiiltigen,

Falls Sie mehr ala nur esinen Abstecher in die Tropen planen, sollten Sie
gich mit Threr Werkstatt Ober die Ausristung lhres Volkswagens mit den am
Ende dieser Druckschrift genannten Original-VW-Teilen und erprobten
WiW-Zubehdr unterhaltén,

Ein Tip zum besseren Verstindnis dieser Anleitung: die im Texl genannten
Typenbezeichnungen badeuten

Typ 181

oo,

Typ2 = ) —=y  (Fertigung bis Tuli 1967)

“M—@ — (0=

Typ 2 = L - i': I I' : Ia (Fertigung ab August 1967
oo %] (%)
Tved= &5 o
) . _.-'" -
Typ & = i .'_L(EJ;' (%- %
K=  Eelo3

Diese Typenbezeichnungen finden Sie auch in dieser Druckschrift.

4
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A-Vor der Fahrt

Vor Antritt einer Fahrt in tropische Gebiete sind grundlegende Verénderun-
gen an der Konstruktion des Volkswagens nicht erforderlich. Das Fahrzeug
sollte jedoch zuver in einer VW-Werkstatt griindlich durchgesehen und nach
Bedarf mit den in der Ausristungsliste vorgeschlagenen Einbauten versehon
werden. Dabei ist zu bedenken, dall einige Umbauten mit einer gewissan
Leistungsminderung verbunden sind. Unter Beriicksichtigung dieser Tatsache
kann dag Fahrzeug nach Beendigung der Reise im normalen StraBenverkehr
weilergefahren werden; gegebenenfalls ist vorher der Zindzeitpunkt wieder
auf den serienmabigen Wert einzustellen.

1 - Motor und Kraftstoffanlage

Es ist sehr wichtig, jede noch so kleine Ulundichtigkeit am Motor zu be-
seitigen, damit sich kein Staub festsetzt, der die Kihlung verschlechtert.

Wenn damit zu rechnen ist, dal das Motordl, besenders bei starkem Staub-
anfall, nicht immer in den vorgeschriebenen Abstinden gewechselt werden
kann, ist der Einbau einer Mebenstrom-Ulfilteranlage (Ausristungsliste Posi-
tian 2) zu empfehlen, die die Schmierféhigkeit des Ules dber eine lingere
Fahristrecke erhélt. Die Vergasergelenke werden vor Antritt der Fahrt
gereinigt und mit einer Paste auf Molybdén-Disulfid-Basis geschmiert.
K.einesfalls darf hierzu Ol verwendet werden,

In einigen Lindern gibt es nur Kraftstoffe mit ungentigender Klopffestigkeit,
mit denen VW-Motoren unter Umstdnden nicht einwandfrei zu betreiben
gind. Die dadurch wverursachten Klingelerscheinungen kénnen zu Uber-
hitzungen und damit zu ernsthaften Motorschéiden fihren.

Der Oktananzahlbedarf fir die einzelnan VW-Motoren betrigt:

Motor ROZ
Typ 1 120034 PS B7
1300/44 PS 91
1600750 PS a1
Typ 2 160050 PS a1
1700/66 PS o1
Typ 3 1500/45 PS 90
1600754 PS 40
Typ 4 1700/68 PS a0
1700/80 PS a8
Typ K 70 160075 PS L]
160020 PS 96,5
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Es ist daher wichtig, vor Antritt der Fahrt Erkundigungen dber die Klopf-
festigkeit der in den Reiseliindern erhiiltlichen Kraftstoffe bei dem fir lhr
Gebiet zustindigen VW-Grofhéndler einzuholen oder deshalb das Wolks-
wagenwerk — Vertrieb Inland, Kundendienst — anzuschreiben. Auch die
Mineraladlhersteller erteilen solche Auskinfte,

Bei lingeren Fabrten in Lindern mit Kraftstoffen ungenidgender Klopffestig-
keit izt ez empfehlenswert, die Verdichtung und damit den Oktanzahlbedarf
des Motors durch Einbau anderer Kolben (Ausristungsliste Position 1) zu
VEFTINGCrn.

Dariibar hinaus iat es in jedem Falle ratsam, Kanister mit Superkraftstoff
oder Benzol mitzunehmen, um schlechte Kraftstoffe van Fall zu Fall klopf-
fester machen zu kinnen.

Wenn trotzdem Klingelarscheinungen auftreten, kann der Zindzeitpunkt fir
alle Motoren um max. 5% KW (Kurbelwinkel]l zurickgenommen werden,
Sohald aber Kraftstoffe auasreichender Qualitdt zur Verfiigung stehen, mufi
der serienmaliige Zindzeltpunkt wieder hergestellt werden. Wie man das
macht, sagt lhnen die Betriebsanleitung oder — noch besser — |hre WW-
Warkstatt.

Ca erfahrungsgemal Kraftstoffe mit zu geringer Klopffestigkeil auch das
Machdieseln eines Motora beginstigen, empfehlen wir, in die Vergaser
dlterer Moboren, soweit noch nicht geschehen, elektromagnetische Leerlaot-
dilaen einzubauen.

Wie man auch durch Anpassen der Fahrweise mit Kraftstoffen nicht aus-
reichender Klopffestigkeit Tertig wird, entnehmen Sie bitlte dem Abschnitt
B — _Unterwegs”.

2 - Bodenfreiheit

Eine nennenswerte Vergriferung der Bodenfreiheit ist nicht méglich. Eine
Erhohung der Federstrebenvorapannung oder die Verwendung von grifieren
Feifen auf der Hinterachse macht sich nach unseren Erfahrungen praktisch
kaum bemerkbar, denn im Bergich des Uberhangwinkels — und darauf kammt
es ja besonders an — werden mit solchen MaBnahmen nur wenige Millimetar
gewaonnen. Im Gbrigen wird durch gréfere Reifen und somit durch eine Ver-
énderung des gesamten Ubersetzungsverhiitnisses die Zugleistung des
Mators an den Rédern herabgesetzt — Kupplung, Getriebe und Differential
wierden also unndtig stark beansprucht.

3 - Bereifung

Das Aufziehen won Spezialreifen richtet sich nach den zu ersvartenden
Gelindeverhidlinissen,

Werden grélers Gerdll- oder Schlammstrecken erwartet, ampfiehlt sich die
Mitnahme von zwei b 4+ 5- oder geliinde-bereiften Ersatzridem for die Hinter-
achee. Fir Fahrten in lozem Sand sind diese Heifen jedoch fehl am Flatze.
Hier kommt man mit Mormalreifen oder speziellen Sandreifen basser durch
well alch Reifen mit groben Profilstollen leicht in den Sand eingraben. In
diesem Zusammenhang sollte auch die Anfertigung von zwel etwa 1,65 m
langer Sandleitern und an den Kauf von zwei Maschendrahtrollen in der
Abmessung 0.5x6 m gedacht werden.
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Verwenden Sie Glrtelreifen (. Radialreifen”), bitten wir Sie, folgendes zu
beachten: Die Flanken dieser Reifen sind — bedingt durch ihre Bauart —
sehr flexibel und somit auBerordentlich empfindlich bei Berihrung mit scharfen
Gegenstinden. Daher unter keinen Umstiénden in zu spitzen Winkel gegen
Boschungen etc. fahren und beim Durchqueren von Gerdllstracken gréfite
Aufmerksamkeit walten lassen! Aus diesem Grunde sind Girtelreifen nicht
uneingeschriankt zu empfehlan)

Wir raten, auch fir schlauchlose Reifen einige Schlduche mitzufithren, da
andernfalls bel einem Reifenschaden zum Aufpumpen dieser Reifen eine
Reifenfillflasche in Verbindung mit einem Spannband bendtigt wird. Etwas
Talkum verhindert das Festkleben des Schlauches im Reifen.

4 - Dachgepicktriger

Wenn mehr Gepdck mitgencmmen wird, als die Gepiickriume des Fahrz ELges
aufnehmen kannen, kann ein Dachgepéckirager benutzt werden. Das zu-
lissige Gesamlgewicht des Fahrzeuges, das in der jeweiligen Betriebs-
anleitung angegeben ist, darf aber nicht Gberschritten werden, Dariiber hinaus
ist auf das Einhalten der max. Achslasten zu achten|

Der verwendete Dachgepécktrager sollte sich grundsétzlich im Dachfalz des
Fahrzeuges, also in der Regenrinne, abstitzen. Die einzelne Stitze des
Gepackirigers kann bis zu 20 kg belastet werden, Folgende Dachbelastungean
gind zuldssig:

Typ 1 : max. 50 kg
Typ 2 (aufier Pritschenwagen) max. 100 kg
Typ 3 (auber Karmann-Ghia-Coupdé) max. 75 kg
Typ 4 max. T4 kg
Typ K70 max. 60 kg

Bei Dachgepécktrigern mub in Kauf genommen werden, dafi der Kraftstofi-
verbrauch durch den gréberen Luftwiderstand zunimmt und dal durch den
héherliegenden Schwerpunkt die Stralienlage des Wagens etwas unginsetiger
wird.

Fiir den Typ 1 werden auch Heckgepéckiriger angebaten, die sich auf den
Stolifangertragern abstitzen. Von der Benutzung solcher Gepécktriiger raten
wir jedoch aus folgenden Grinden ab:

Durch die zusitzliche Belastung des Wagenhecks wird der Schwerpunkt des
Fahrzeuges in unerwiinschtem Male nach hinten verlagert. Dies wirkt sich
ungunstlg auf das Fahrverhalten aus. Wenn ein Heckgepacktriger dariber
hinaus noch falgch beladen wird, liegt das Gepdck unter Umstinden auf den
Eintrittadfinungen fir die Kdhlluft. Der Motor wird dann nicht mehr aus-
reichend gekihlt, o dab es zu gréBeren Motorach&den kommen kann. AuPer-
dem behindern hochbeladene Heckgepéckiriger die Sicht nach hinten.
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5 - Aufbau und Sennenschulz

Alle Lackflachen missen sorgfiltig mit cinem geeigneten Pllegemitiel poliert
und anachlieBend auch konsarviert werden| Dariiber hinauws ist dem einwand-
freien Zustand und wor allem der allseitiq satten Anlage samtlicher Dichtun-
gen am Aufbau besondere Aufmerksambkeait zu achenken. Alle diese Dichtun-
gen sallten durch gelegentlichen Auftrag von Glyzerin, Talkum eder beispiels-
weise .Sil-Glyde”, ein auf Siliconbasis awfgebautes Praparat, geschmeidig
gehalten werden.

In tropischen Gebleten befindet sich die Sonne im ader nahe dem Zenit. Als
Schutz gegen die intensive Sonneneinstrahlung empfiehlt es sich, vor lange-
ren Tropenfahrien zumindest das Dach des Fahrzeuges in einer hellan Farbe
lackieren zu lassen. Wegen der stark reflektierenden Wirkung heller Farben
wird es in a0 behandelten Fahrzreugen erfahrungsgemal nicht so heill wie
in Wagen mit dunkler Dachlarbe,

Eine Persenning hat sich beim Transporter besondars gut bewahrt. Sie ver-
mindert die starke Sonnenbestrahlung der Gberspannten Dachflache wund halt
damit die Innentemperatur des Fahrzeuges in ertraglichen Grenzen, Sie ba-
steht aus einem kraftigen hellen Markizenstoff, der am einfachsten unter
den Dachgepickiriger gespannt wird, Andernfalls ist ein Rohrgestell anzu-
fertigen, das wie ein Dachgepdéickiriger mit der Regenleiste verachraubt wird
und den stramm gespannten Stoff in einem Abstand von etwa 15 cm vom
Drach halt.

Alle Glasflichen sollten In Kopfhéhe mit einem auvsreichenden Blendschutz
versehen werden. Fir die Windschutzscheibe des Typ 1, 2, 3, 4 und K 7O
empfehlen wir eine aublen an den RAegenrinnen anzuklemmende Sonnen-
schutzblende [Ausristungsliste Position 22, die je nach Stand der Sonne in
ihrer Hohe verstelit werden kann. Dariber hinaus gibt es Blendschutzfolien
(Ausriistungsliste Position 23), die von innen an die Windschutz- oder Rick-
blickscheibe, oder aber auch an die Seitenacheiben geklebt wird. Der Typ 4
kann mit einer Wirmeschutz-Windschutzscheibe (Ausristungsliste FPosi-
tion 18) und der Typ K T0 sogar mit einer Warmeschulz-Rundumverglasung
(Ausriztungsliste Position 19) ausgeristet werden.

B - Windschutzscheibe

bt Auznahme einiger Exportlinder werden alle Valkswagen mit Windschutz-
schaiben aus Einschicht-Sicherheitsglas geliefert. Scheiben aus  diesar
Cilagart zerfallen bei Beschidigungen durch Ausgleich der inneren War-
gpannung in kleine Krimel, die verhaltnismabig stumpfe Bruchlkanten auf-
waisen. Ein Wetterschutz ist in diesem Falle natiirlich nicht mehr gegeben.
Wir empfehlen daher bel Fahrten durch Gebiete, in denen keine WVW-Werk-
stitten helfen kénnen, den vorherigen Einbau einer Windschutzscheibe aus
Sweischichten-Sicharheitsglas. Diese sogenannten  Verbundglasscheiben
fallen bel einer Beachidigung nicht in sich zusammen, sondern bilden lediglich
lange Springe, die die Sicht nicht allzu sehr beeintrdchtigen. AuBerdem
empfehlen wir die Mitnahme einer Motscheibe (Ausristungsliste Position 21),
die bei allen Typen mit wenigoen Handgriffen zu montleren st
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7 = Inneneinrichtungen

Das Mitfihren eines Anhiingers fir Wohn- und Schlafzwecke dirfte sich im
allgemeinen von selbst verbieten. Als Zubehér gibt es fir die Typen 1 und 3
Liegesitzbeschlige zum nachtriiglichen Einbau (Ausristungsliste Position 26).
Fir den Typ 2 sind auch Vorrichtungen lieferbar, die es erméglichen, die Sitze
im Fahrgastraum in eine durchgehende Liegefliche zu verwandeln

Beim Typ 4 und K 70 werden Liegesitze serienmilig oder als M-Ausstattung
angeboten. Der VYW 181 ist mit dem rechten vorderen Sitz als Liegesitz
(M-Ausstattung) lieferbar. Variantfahrzeuge Typ 3 und 4 kénnen mit Stiitz-
scharmiere fir Liegeeinrichtungen an der hinteren Sitzbank ausgeristet
werden [Ausristungsliste Position 27). Dadurch verlingert sich die Lacda-
flache, die als Schlafstelle verwendet werden kann,

Bei stehendem oder langsam fahrendem Fahrzeug lERt sich der fehlende
Fahrtwind durch den Luftstrom eines Lifters ersetzen, Volkswagen werden
serienmalig oder als Mehrausstattung mit Ventilatoren ausgeristet {Aus-
ristungsliste Position 28). Auch ein nachtriglicher Einbau ist méglich,

8 - Unterbodenschultz

Volkswagen sind ab Werk bereitzs mit einem Unterbodenschutz varsehen,
Bei den Typen 1, 2 und 3 ist dies ein Saison-Unterbodenschutz auf Wachs.
basis und bei dem Typ 4 und dem K 70 ein Dauer-Unterbodenschutz auf PYC-
Basls. Weilere SchutzmalBnahmen werden in dem Ratgeber § 9 — Fusitz-
licher Korrosionsschutz an Vaolkswagen vom Mirz 1972 und S 13 — Fusite-
liche Hohlraumkonservierung am Typ 2 vom Miirz 1972 — beschricben.
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B - Unterwegs

1 - Fahrtechnik in schwerem Gelinde

Das Durchqueren wvon Wistengebieten und andereth schwerem Geldnde
erfardert eine besondere Fahrtechnils, die wir lthnen hiermit empfehlen
rméchten!

Mit folgenden Gelénde-Erachwernissen ist dabei zu rechnen:

a - Wellblechpisten

Man versteht darunter 2ine meist mit Schotter durchsetzte feste Sand-
pberflache, die in regelmilfigen Abstanden wellenartige Erhebungen auf-
weist, FUr diese Pistenart, die meist einen groBen Anteil der Gesamtfahr-
strecke durch die Wiiste ausmacht, gilt beziglich der Geschwindigkeiten
folgendes:

| - Bis 30 km'h

Das Fahrzeug holpert und stift dabei von Bodenwelle zu Bodenwelle.
Es leuchtet ein, dal diese Fahrweise nicht nur far die Insassen sehr
strapazits ist, sondern avch Fahrgestell mit Federung dber das ertriig
liche Malh hinaus beansprucht werden. Da auberdem bei dieser Ge-
schwindigkelt eine Wiistendurchquerung dbermaBlg lange dauern
wiirde, wiiren die Lebensmittel- und Wassarvarriite vorzeitig erschopft.
Schon aus diesen Grinden verbietet sich eine derartige Geschwindig-
ket wvon selbst.

Il - Zwischen 60 und 70 km/'h

Das Fahrzeuqg gleitet dabei Ober die Spitzen der Bodenwellen hinweg,
chne dig Wellentdler mit den Réddern zu berdhren. Diese Fahrweise
Ist durchaus ertriglich und um so angenehmer, je héher die Geschwin-
digkeit Ist. Man kann Wellblechpisten mit (ber 100 km'h befahren,
jedoch ist grifite Vorsicht, genauer gesagt Voraus-Sicht, geboten!
Durch den zeitweise aussetzenden Kontakt der Riéder mit dem Boden
ist die Bremswirkung erheblich vermindert.

Hindernisze, kleinere trockens Rinnzale {(zogenannte Wadis), Gerall-
strecken, starke Gefille usw, missen rechtzeitig und schon aus griferer
Entfernung erkannt werden, damit mit dem Bremsen rechizeitig begonnen
werden kann.

Es liegt auf der Hand, dall eine gewlsse Erfahrung dazu gehért, aus dem
Stand oder niedrigan Geschwindigkeiten heraus auf die gunstigste Well-
blech-Geschwindigkeit® zu gelangen, da hierbei immer der kritische
Geschwindigkeitsbereich zwischen 30 und 60 km'h durchfabren werdoen
mufl, Da in diesem Zwischenstadium die Rader auch die Woellentiler
noch berihren und jedesmal auf die Wellen aufprallen, mub: dieser Bereich
maglichst rasch durchfahren werden, um die starke Beanspruchung des
Wagens auf ein Mindestmal zu beschrinken. Das Lenkrad Ist In diesen
Sekunden besonders gut festzuhalten, da durch die Vorderrider starke
Stohe auf die Lenkorgane ausgelbt werden.

Bei einer Geschwindigkeitsabnahme tritt die gleiche Erscheinung auf. Bei
plétzlichem sehr scharfem Bremsen ist es durchaus moglich, dal das
Fahrzeug ins Schleudern geriit, Hieraus ergibt sich, dall moglichst selten
von der einmal erreichten Geschwindigkelt heruntergegangen werden
sollte, auch wenn diese Fahrweise anfinglich sehr anstrengt

i
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b - Pisten, die iber festen, glatten, meist mit Split bedeckten Sand fithren

Diese Pisten sind ausgesprochen angenehm zu befahren, Hier kann jede
gewinschte Geschwindighkeit, selbst Hichstgeschwindiglkeit, eingehalten
werdan. Dieze Oberflachenbeschaffenheit trifft man aber meist nicht auf
der Fiste, sondern auf weilen Flachen daneben, wihrend die Piste selhst
aus Wellblech”™ besteht.

Mit etwas Erfahrung kann man festen Untergrund daran erkennen, dab
Spuren anderer Fahrzeuge nur schwach zu sehen sind, da sie sich nur
winig eingedrickt hahen,

Pisten, die durch lockeren Flugsand fihren

L
1

Oft sind weite Strecken weichen Flugsandes zu durchfahren. Am bestan
trigt dieser Sand. wenn er feucht ist. Es ist dahar ratsam, solche Strecken
nach Maglichkeit schon sehr frith am Morgen, am besten kurz var Sonnen-
aufgang, zu befahren. Schon der geringste Tauniederschlag festigt den
waichen Flugsand splrbarl

Im Gbrigen ist die Tragfihigkeit dieses Sandes schr unterschiedlich, Es
gibt weile Strecken, die — wenn auch unter Einsatz der ganzen Motor-
leistung — ohne Einsanden befahren werden kiinnen, Es gibt aber auch
Fisten, in denen sogar erfahrens Wisten-Fahrer steckenbleiben. In jedem
Falle miissen diese Strecken mit méglichst hoher Geschwindighkeit ange-
fahren werden. Sobald durch den hohen Widerstand, auf den die Rader
im weichen Sand treffen, die Geschwindigkeit spiirbar zuriickgeht, mub
sofort in den ndchatniedrigeren Gang geschaltet werden. Das kann even-
tuell dazu flihren, dal dber lange Strecken im 2. Gang mit verhaltnis miig
hoher Drehzahl gefabren werdan mul, um das Fahrzeug in Fahrt zu halten.

lst die Geschwindigkeit so weit abgesunken, dalBl ein Umschalten in den
1. Gang notwendig wird, ist das Einsanden meist nicht mehr zu verhindern!
Der im 1. Gang sehr kriftige Durchzug bewirkt namlich ein Durchdrehen
dar Hinterrader, wabel sich das Fahrzeug immer mehr in den Sand ein-
grabt. Hier mull sofort avsgekuppelt werden, um ain weiteres Einginken
zu vermeldean,

Wenn der Wagen schliefilich doch mil seiner Unterseite aufaitzt, ist der
Sand zo lange unter dem Fahrzeug herauszuschaufeln, bis es wieder auf
den Radern steht. Da es einerseits vollkommen unmiglich ist. sich zu
ginem festen Untergrund zu schaufeln, aber andererseits zum Anfahren
gine feste Auflage unumaanglich ist, muB man seclbst einen behalis-
mibigen Untergrund schaffen, Dazu werden die mitgefihrten Sandleitern
(siehe auch Selte 7) vor die Hinterrader und die Maschendrahtbahnen
vor die Vorderrider gelegt.

Das Anfahren mufi mit sehr viel Gefithl erfolgen, da andernfalls die Rider
durchdrehen und sich wieder sofort in den Sand eingraben. Jedes Ein-
und Aussanden an der gleichen Stelle verachlechtert die Maglichkeit des
Anfahrens, da hierbei das Fahrzeug mit den Hinterrddern immer tiefer
ginsinkt. Besonders wichtig ist es, dal beim Anfahren der Wagen még-
lichst kraftig angeschoben wird, damit die Hinterriider auf den Sandleitern
den ersten festen Halt finden.
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d - Pisten, die iiber Felsgerdll fiihren und

&= Pisten, die durch Flugsand verweht sind,

werden besser verlassen, Statt dessen empfiehlt es sich, daneben ge-
legene, geeignetera Strecken zum Befahran zu suchen.

f = Durchgang von Wasserliufen

Um sich wvar unliebsamen Uberraachungen bei salchen Durchgquerungen
zu schiltzen, ist es gut, die Furt vorher zu Full abzugehen, um die Tiefe
des Wassers und eventuelle Hindernisse bessitigen zu kénnen,

Es mul so langsam wie moglich gefahran werden, da bei schnellerer Fahirt
Spritzfonténen im Motorraum entstehen und =sich das Wasser erheblich
aufstaut, was zu effektiv groferer Wassertiele fihrt

Sicher und ohne mogliche Folgeschiden kann mit allen Typan nur bis
unterhalb der Radlagerung gefahren werden, da die Radlagerungen auf
die Dauver nicht geniigend wasserdicht sind. Das sind awischen 20 und
24 cm

Zur Bewiltigung von erheblich gréferan Wassertiefan sind vor und nach
der Fahrt eing Relha einfacher Mabnahmen notwendig,

Folgende Schiden kinnen aufireten:

Wasserschlag, wenn grobiere Wassermengen bei laufendem Motor in den
Yerbrennungsraum  gelangen. Die Ansaugéffnung ist demnach  die
kritischste Stelle.

Der Motor mull vor der Wasserdurchfahrt abkihlen.

Ber Wassereintritt in den Luftfilter muB das O bzw, der Filtersinsatz
erieuert wurl.fl:: k.

Durch BEindringen wvon Wasser in das Kurbelgehause, Getriebe und den
Achzantrieh,
Hier hilft sofartiger Olwachsel

Durch Eindringen von Wasser in Hadnaben, Lenkung und andere Schmier-
stellen. Bei lidngerer Einwirkung entstehen Korrosionsgefahren oder
Lagerschiden

Schaden entstehen durch Eindringen won Wasser in Zundverteiler und
Kerzenstecker, Der Motor setzt aus und kann stehen bleiben. Durch ein-
wandfreie lzolation, besprithen mit Kriechal und cinfaches Abdacken, kann
die Zundanlage betriebssicher gehalten werden.

Das Eindringen des Wassers in die Bremsen bewirkt schlechle, ungleiche
Bremswirkung und Korrosionsgefahr, Bel Temperatluren unter 0° G ist
mit Festfrizren der Betatigung zu rechnen. Bremsen durch Heififahren
trocknen,

Es versteht sich von selbst, dab in den Fahrgastraum eingedrungenes
Wasser wieder entfernt und die Bodenteppiche getrocknet werden sollten.
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Folgende Hinweise gelten fir alle Gelandearten:

Wenn die Reifen in aufgeweichtem oder lockerem Sand durchrulschen, kann
die Bodenhaftung durch voriibergehendes Verringern des Aeifendruckes ver-
bessert werden. Allerdings muld nach Bewaltigung der schwierigan Weg-
strecke unbedingt wieder der vorschriftsmilige Luftdruck hergestellt werden,

Wesentlich leichber und ohne fremde Hilfe 1a6E sich das Fahrzeug mit einer
sogenannten Selbstausschleppvorrichtung herauswinden. Diese Vaorrichtung
kann mit ebwas Bastergeschick leicht selbst hergestellt werden. Sie bastoht
aus zwel Trommeln, die mit einigen Hadbefestigungsschrauben auf die
Felgen der zwei Hinterrider geschraubt werden. Beide Enden eines kriiftigen
Seiles werden in diese Trommeln eingehZngt In einiger Entfernung von
dem eingesunkenen Fahrzoug wird eine, besser sind jedoch zwei Umlenk-
rollen an einem Baum ader einem eingeschlagensn Erdanker befestigt. Baim
Anfahren wickelt sich das Seil aul die Trommel und windet so das Fahrzeug
heraus.

2 - Fahrtechnik bei Verwendung von Kraftstoffen ungenigender Klopffestig-
keit

Auch die Yerwendung von Kraftstoffen medriger Oktanzahlen verangt eine

gntsprechende Fahrecise:

a - In den einzelnen (Gdngen nicht mit Geschwindigkeiten fahren, die an der
unteren Drehzahlgrenze liegen: den Motar also nicht qualen

b - Die zuldssige Hochstgeschwindighkeit for die einzelnen Gange nur ge-
legentlich und kurzfristip ausnutzen (diese Geschwindigkeitzsbereiche
gind auch in der Betriebsanleitung angegeben).

e = Micht ragant beschleunigen und Fahren mit Vollgas maglichst vermeidan.

3 - Schmier- und Wartungshinweise

Die unterwegs notwendigen Schmier- und Warlongsdienste solllen — soweil
dies miglich ist — in den VW-Werkstitten des Heiselandes durchgefihrt
worden, Wenn diese Arbeiten aelbst erledigt werden missen, kinnen die
Betriobsanleitung und der Veolkswagen-Kundendienst-Fali” als Anhaltspunkt
dienen. Die in der Betriebsanleitung gegebenen Hinweise gellen gromd
satzlich auch fiir Fahrten durch tropische und staubfreie Gebiete.

Im Hinblick auf die zu erwartenden, hesonderen Betriebsbedingungen ist es
jedoch ratsam, folgende zuzatzliche Hinweize zu beachten:

a - Motor

So haufig wie méglich sind der Moter und der Motarraum mit Druckluft
auszublasen, Veralte Stellen am Motor (siehe auch Seite 8) warden mit
einem Lappen sorgfaltig gesaubert. Insbesondere missen die Verrippun-
gen an Zylindern und Zylinderképfen — sie sind von unten durch gdie
AuslaBkandle fir die Kohlluft zugdnglich — geprift und gegebenenfalls
gereinigt werden, um Uberhitzungen des Motors zu verhindern.

Achtung

Beim K 70 ist regelmahin der Kihlmittelstand zu prifen (siehe hierzu die
Betriebsanleitung). Ferner ist zu beachten, daf die Lamellen des Wasser-
kithlers nicht wvon Staub und Insekten verstopft warden. Mit einem Wasser-
strahl oder Druckluft sind sie wvom Ventilator her zu reinigen.
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b - Worderachse

In Anbetracht der teilweise schlechten StraBenbeschaffenheit und des
ziemlich hohen Staubanfalles ist das Abschmieren der Verderachse in
kiirzeren Abstanden — etwa alle 2500 km bis 5000 km — zweckméifig.
Dar Fettkragen, der sich beim Abschmieren an den Lagerstellen bildet,
ist zum Schutz gegen das Eindringen von Staub und Sand stehanzulassen,

Die Vorderradlager werden schon in der Produktion mit einem hitze-
bastindigen Lithiumfett geschmiert, das wegen seiner hohen Wirme-
festigkeit auch in tropischen Gebieten allen Anforderungen geniigt. Es ist
deshalb notwendig, diese Fettfillung nur dann vor Fahrtantritt zu érsetzen,
wenn der Zeitpunkt des Schmierintervalles unterwegs erreicht wiirde,
(Gilt nur fir Fahrzeuge mit Kugelgelenkachse.)

Luftfilter

o
i

Bei lingaren Fahrten durch staubige Gebiete ist der Olbadluftfilter Typ 1,
181, 2, 3, 4 und der Papierluftfilter (Typ K 70) entsprechend hiufiger -
unter Umstanden sogar tiglich — zu priifen, Dabei ist nach jeder Aeini-
gung des Olbadluftfilters Motordl des im Motor verwendeten Viskositats-
grades aufzufilllen. Beim Paplerluftfilter wird der Papierfiltereinsatz aus-
gewechselt.

j=5
1

Keilriemen

Bel hohen Aufantemperaturen ist der Keilriemen — wvar allem beim Typ 1,
2 und K 70 — ebanfalls taglich zu kontrollieren, da er bai den Motoren
dieser Fahrzeuge nicht nur far den Antrieb der Lichtmaschine sargt,
sondern vor allem das Kithlgeblése (Typ 1 und 2] und die Wasserpumpe
mit dem Lifter (Typ K 70) antreibt. Bei beginnenden Verschleifierschei-
nungen ist der Keilriemen zu ermmauam.

Typ1

Zuerast wird das Deckblech fir die untere Riemenzscheibe nach Heraus-
schraubhen der drei Befestigungsschrauben entfert. Danach nimmt man
dig hintere Hilfte der Rlemanscheibe am Generatar ab. Beim Lésen und
Anziehen der Mutter Ist eln Schraubenzieher durch die Acvssparung der
vorderan Riemenscheibenhilite zu stecken und in der Kerbe am Gene-
ratorgehduse abzustitzen. Jetzt 140t sich der Keilrdemen abnehmen.

Dige worschriftsméfige Keilriemenspannung wird durch Herausnehmen
bzw. Einfllgen won Abstandsscheiben zwischen den beiden Riemen-
scheibenhilften eingestellt. Dabei wird durch Herausnehmen die Span-
nung erhiht und durch Einfligen verringert. Alle nicht benétigten Scheiben
werden hinter die hintere Riemenscheibenhiilfte gesteckt, da die Gesamt-
zahl erhalten bleiben mub.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er bei einem Druck von etwa
7.5 kg (kriftiger Daumendruck) in der Mitte zwischen den beiden Riemen-
scheiben 11—14 mm nachgibt. Da sich ein neu aufgelegter Kellriemen
nach kurzer Laufzeit jedoch noch etwas lngt, mub er gleich beim Einbau
entsprechend vorgaspannt warden: Er soll sich dabei nur 8—11 mm &in-
dricken lassen,

Beim Typ 2 mit 1600er Motor ist ebenso zu verfahren (1700 cm® siche
Typ 4). :
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Tvp 3

Auch bei den Typ-3-Motoren ist dann der Kellriemen sofart zu erneuern.
Higer treibt er zwar nur die Lichtmaschine an, die Batterie wiirde aber bei
lingeren Fahrten ohne Keilriemen und damit ohne Aufladan durch die
Lichtmaschine bald entladen sein

Zum Erneuern des Keilriemens beim Typ 3 wird nach Abnehmen des
Deckels fir das Ansauggehiuse zunachst die Mutter auf der Licht-
maschinenwelle gelast. Dann werden beide Muttern des Spannbiigels fur
dia Lichtmaschine gelockert, so dab sie atwas nach varne gedrickt werdan
kann, letzt 0t sich die hintere Riemenschelbenhilfte und damit der Kail-
riemen leicht abnehmen. Vorsicht! Die Einzelteila dirfen nicht in das
Ansauggehiuse fallen!

Die Spannung des neuen Keilriemens wird durch die vorhandenen Ab-
standsscheiben eingestellt, von denen je nach Spannung mehr oder
weniger zwischen den Riemenscheibenhélften angeordnet werden.

Mehr Scheiben ergeben dabei eine geringere, weniger Scheiben eine
hihere Riemenspannung. Bei richtiger Spannung mull sich der Keilriemen
in der Mitte zwischen den beiden Riemenacheiben durch kra ftigen Daumen-
druck um ca. 1.5 em durchdriicken lassen, Alle nicht benotigien Scheiben
werden hinter die hintere Ricmenschelbenhiilfte gesteckt, da die Gesamt-
zahl erhalten bleiben mul. Bevor die Mutter auf der Lichtmaschinenwe e
angozogen wird, ist die Lichtmaschine wieder so weit nach hinten zu
ziehen, dall der Keilriemen in etwa 4 mm Abstand vom Gehause parallel
lauft. Auf jeden Fall muB der aus Gummi bestehenda Dichiring fir die
Lichtmaschine wieder fest an das Ansauggehiuse gedrickt werden|

Typ 4
Auch der Typ-4-Motor treibt mittels Keilriemen nur die Lichtmasching an.

Mach dem Abklemmen der elektrischen Leitungen und der Warmluit-
fihrungen des Geblises werden zuniichst die beiden Schrauben heraus.
geschraubt, die den Ansaugschacht am Quertriger befestigen. Jetzt 14065t
sich der Ansaugschacht und der Faltenbalg demantieren. Die Sechskant-
schraube im AI‘IEF-IIJHEEQ’IE!Ef"It das Hi]h]er‘gc bl.ﬁsegehﬂus 5 wird nun heraus-
gedreht und auch dieser Ansaugschacht 1aBt sich abnehmen. Am Dreh-
strom-Generator wird der Deckel im Abdeckblech herausgenommenund dia
Innenvielzahnschraube gelést. Die zweite Befestigungsachraube des
Generators liegt aufierhalb des Motorraumes und wird won unten her
geldst. Der Keilriemen kann nun ausgewechselt wearden.

Lrer Keilriemen ist nchtig gespannt, wenn er bei sinem kraftigen Daumen-
druck in der Mitte zwischen beiden Riemenscheiben 15 mm nachgibt. Dazy
ist der Generatar nach links ader rechls zu driicken und die Befe stigungs-
schrauben sind festzuziehen,

Beim Typ 2 mit 1700er Motor ist nach dem gleichen Schema zu verfahren.

YW K 70

Drer Keilriemen Typ K 70 treibt die Lichtmaschine und die Wassarpumpe
mit Lafter an. Um den Keilriemen zu wech=eln ader zu spannen, last man
die beiden Sechskantschrauben der Stiitze des Generators und dreht
ihn dann um seinen Halter. letzt kann man den Keilriemen abnehmen oder
apannen. Der Keilriemen iat richtig gespannt, wenn er bei einam kriftigen
Davmendruclk in der Mitte zwischen zwei Riemenscheiben 10—15 mm
nachgibt.
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e - Kraftatoff-Filtar

Das Sieb des worgeschalteten Kraftstoff-Fernfilters {Ausrﬁatun‘gslistﬁ
. Position 5) oder der Kraftstoffpumpe iat wéchentlich zu prifen und bei
Bedarf zu reinigen oder auvszuwechaeln, mindestens aber in den im
Wartungsplan vorgeschriebenen Abstinden. Der serienmalig eingebaute
Kraftstoffilter der Fahrzeuge mit elektrenischer Benzineinspritzung st
ehenfalls wichentlich zu prifen und gegebenenfalls auszutauschen.

f - Berelfung

Die in der Betriebsanleitung angegebenen Luftdricke sind genau ein-
zuhalten und Gfter als sonst Gblich zu prufen

Der Einflull des Sonnenlichtes auf die Reifenlebansdaver wird meistens
iberschitzt. Lediglich bei tagelanger, praller Sonnenbestrahlung des
stehenden Fahrzeuges empfiehlt es sich, die Heifen abzudecken.

¢] - Bremsen

Die Bremafiiasigkeit ist in jedem Fall vor Antritt der Fahrt zu wechseln,
IUm das Eindringen von Sand und Staub in die Trommelbremse bei dlteren
Fahrzeugen (mit 5-Loch-Felgen) zu verhindern, ist es wichtig, dall immer
mit Aadkappen gefahren wird. Zusdtzlich sind die Schauldcher in den
Bremstrommeln mit Klebeband zu verschliclen.

Bei Fahrzeugen mit Bremskraftverstérker ist der Filter und die Dampfungs-
scheibe vom Bremskraftverstirker aof “Verschmutzung zu prifen wund
gegebenenfalls zu erneuern.

h - Batterie

Der Stand der Batteriesiure ist besonders in tropischen Gebleten auf den
Shurestandmarken zu halten. Auch darf bei Flissigkeitsverlusten durch
Yerdunstung nur destilliertes Wasser nachgefillt werden. Die Prifung
erfolgt jedoch hier spitestens in wichentlichen Abstinden. Da hohe
Temperaturen die Selbstentiadung der Batterie beginstigen, wiihlt man
fir tropische Linder eine geringere Siuredichte, Um diese Dichte zu er-
halten, ist aus der gutgeladenen Batterie so viel Séure zu antnehmean
und durch die gleicha Menge destillierten Wassers zu ersetzen, bis eine
Sauredichts von 27" Bé, entsprechend einem spezifischen Gewicht wan
1,23, erreicht ist,

i = Aufbau

Die Witterungseinflisse, insbesondere die starke Sonnensinstrahlung,
stellan an den Lack sehr hohe Anforderungen, denen er gut gepflegt
besser begegnet. Es ist daher ratsam, die Lackierung vor Fahrtbeginn und
auch unterwegs grindlich zu konservieren. Hervorragend bawahr hat sich
der Lackkonservierar — Ersatzteile-Nr. (000950011,

Fettende Pflegemittel sind nicht zweckméBig, da sich auf derart behandel-

tan Lackflaichen mit Varliebe Staub festsetzt, der beim Abwiachen wie
Schmirgal wirkt
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C -Was noch dazu gehort

1 - Ausriistungsliste

In der folgenden Tabelle sind Fahrzeug-Avsrostungen enthalten, deren Ein-
bau Fahrten durch tropische Gebiete und anderes schweres Gelande erleich-
tern. Da der Volkswagen schon von Hause aus ein sehr strapazicrfahiges und
geléndegingiges Fahrzeug Ist, sind diese Vorschldge nur als ein . Kann" und
nicht als ein _Mull™ zu betrachten.

Die Tabelle enthalt unter anderem die bei Drucklegung goltigen Mummern
der jeweiligen Mehr-Ausstattung bei Meuwagen-Bestellung und ein Var-
zeichnis Sonderdruckachriften fir den nachtréglichen Einbau in dltere Fahr-
zeuge, Da sich diese Angaben aber indern kdnnen, bitten wir Sie, in Zweifels-
fillen Rackfrage zu halten.
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2 = Zusitzliche Ausriistung

Mach unaseren Erfshrungen ist es zweckmilBig, das serienmilige Wagen-
zubehdr und das Zubshbr In Punkt 32 der Ausristungsliste durch die nach-

stehenden Teile zu ergédnzen, um gegen unverhergesehena Vorfalle méglichst
gewappnet zu sein:

K.aniater fir Kraftatoff und Wasser

gine Fettpresse mit einer Dosea Lithium-Fott
mehrere Doaen Maotordl

mehrere Dosen Getriebetl nach den Angaben der Betriebsanleitung
mehrere Dosen ATF nach den Angaben der Betriebsanleitung

{nur Fior Automatic-Fahrzeuge)

gine Doge Original-"W-Bremasflissighkait

eine Flasche destilliertes Wasser

entweder Schldauche mit etwas Talkum oder Reifenfillflazche

und Spannband fir schlauchloze Reifen

2 Montiersisen

Einfililitrichter mit feinem Haarsieb

FeuerlGacher

Flagchenzug, Selbstausachlappyorrichtung, zweiter Wagenheber und
grilere stabile Bretter als Unterlagen fir die Wagenhebar
(es kdnnen auch die Radkappan verwendet werden)

3 - Ersatzteile

Mitzunehmende Ersatzteile sind zweckmiBigerweise auf die wasentlichen
Verschleilteile zu beschriinken, da ihr Platzbedarf und Gewicht immer auf
K.oaten des (brigen Aeizegepécks gehen. Durch die weltweite WVW-Organisa-
tion iat der Machschub von Qriginal-vW-Ersatzteilen in avsreichendem Male
gsichergestellt. Aulerdem hilft gegen bise Zufille keine noch so ausge-
kligelte Ersatzteile-Zusammenstellung.

Mit den folgenden Ersatzteilen machen wir wiederum nur allgemeine VWor-
schlige, Die fir den jeweiligen Wapen passenden Teile solllen von ihrer
WViN-Werkstalt zusemmengestellt warden, Dabei ist zu beachten, dal es far
ginige der aufgefihrien Ersatzieile Reparatursdtze gibt, bezichungsweize
digge Teile in Reparatursiitzen enthalten sindl Das gleiche gilt auch fir die
in der Position 32 der Auaristungsliste aufgefihrien Erzatzteile-Kleinst-Aus-
riistungssétze, die eine Heihe wichtiger Verachleifteile enthalten.

Auf jeden Fall ist ein Sartiment metrischer Bolzen, Schrauben und Muttern

sowie Unterlegachelben, Bindedraht, Kraftstoffechlauch und Isollerband mit-
zunehman.
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a - Maotar

1 Satz Motordichtungen, zusitzlich einige Dichtungen fir Zylinderkopf-
deckel und fir Olsieb-VerschluBdeckel

1 Kupplungscheibe

1 Kupplungsseil

1 Flanschdichtung fir Vergaser

1 Dichtung fir Vergaserohertel

1 Schwimmernadelventil

1 Gaszug

1 Kraftstoffpumpen-Obearteil

1 Satz Dichtungen fir Kraftstoffpumpe

1 Zwischenflansch

1 Kraftetoffpumpen-Membrane

1 Satz Unterbrecherkontakte

1 Verteilerkappe

1 Satz Kerzen

1 Satz Lichtmaschinen-Kohlebiirsten

2 Keilriemen

1 Steuergerdt (Fahrzeug mit elekir, Benzineinspritzung)

Alle Dlschliuche mit Dichtringen und Hohlschrauben nach Ersatzieile-

katalog (Fahrzeug mit Automatic)

b - Yarderachse

1 Federstab
Ie ein inneres und duferes Vorderradlager

1 Dichtring fir inneres Vorderradlager
Gummistaubschutzkappen fir Spurstangengelenke
Gummistaubzchutzkappen und Traggelenke mit Spannringen
Schmiernippel

¢ - Getriebe und Hinterachse

vardere und hintere Gummi-Metall-Lager
1 Tlablafschraube
Geschlitzte Gelenkschutzhilllen mit Befestigungsteilen (Pendelachse)
Gelenkschutzhiillen mit Befestigungsteilen (Doppelgealenkachse)
1 Federstrebe
2 Anschlaggummi fir Federstreben
2 Federatébe
2 Schraubenfedern (Typ 4 und K 70)
Kronenmuttern mit Splinta fir Bremstrommeln

d - Bremsen

2 bis 3 Siitze Bremsbelage fur Scheibenbremse

1 Zatz komplette Bremsbacken und

1 Satz Bremsbelage mit dazu passenden Miete fir Trommelbremse
Bremaschliuche
Bremsleitungen

Uber diese Aufatellung hinausgehende Ersatzteile sollten unseres Erachiens
nicht mitgefihrt werden, da deren Einbau nur mit einer Reihe von Spezial-
werkzeugen befriedigend durchgefihrt werden kann. Ohne diese Waerkzauge
und mangels genauer technischer Informationen kann das nur zu .Reparatu-
ren” fihren, deren Erfolg mangels Erfahrungen fragwirdig fstl
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